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REMISSVAR

Naturskyddsféreningen Dalarna (Naturskyddsforeningen) lamnar harmed foljande svar pa domstolens
remiss avseende Scandinavian Mountains Airport AB:s (SMAAB) begdran om forlangning av géllande
miljotillstand fér anldaggning av flygplats i Sélen.

Var instéllning ar
= j forsta hand att ansokan inte bor beviljas eftersom projektet har férandrats alltfor mycket
sedan den ursprungliga ansékan lamnades in;
= jandra hand att eftersom s6kanden sjalv hdvdar att flygplatsen ska vara fardigstalld fore ut-
gangen av 2019 saknas anledning att medge langre tid an till dess plus ett halvars marginal,
dvs. 30 juni 2020. Naturskyddsforeningen motsatter sig dock all forlangning.

Nuvarande projekt jamfért med tillstandsgivet projekt
Miljddomstolens dom 2013-02-11 innehaller pa sidorna 6—7 féljande avgrdansning av projektet:

“Avgrénsning
Flygplatsens verksamhet sker pa del av fastigheten Lima Besparing S:1. Avgrdnsningen av flygplats-

verksamheten framgdr av figur 1 i avsnitt 1.4.1 i miljékonsekvensbeskrivningen med teknisk beskriv-
ning. Utéver denna avgrdnsning omfattar ansékan dven ljuslinje med tillhérande servicevdg samt ut-
rustning fér instrumentlandning som ligger utanfér sjélva flygplatsomrddet.”

Nar det galler verksamhetens art hanvisar domen till avsnitt 3.2 i flygplatsens miljokonsekvensbeskriv-
ning (MKB). Detta avsnitt har féljande lydelse i sin helhet:

3.2 Planerad framtida verksamhet

Sélen Trysil Airport AB planerar att bygga ut flygplatsen med terminal och en rullbanan med
ldngden 2 500 m fér att ta emot chartertrafik. Flygplatsbolaget har I3tit flygplatskonsulten RDG
Solutions ta fram en affarsplan fér den nya flygplatsen. I affarsplanen har en analys av potentiella
flygbolagskunder tagits fram. Analysen omfattar flygplansflotta och sannolik tillvaxt i ett kortsiktigt
och ett I8ngsiktigt perspektiv. I foreliggande komplettering av MKB har en revidering av
trafikprognosen gjorts fran 17 400 till 11 248 flygplansrérelser per &r inom en femarsperiod efter
trafikstart.
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Den geografiska avgransningen framgar av den i domen omnamnda figuren, atergiven nedan.

Flygplatsverksamheten kommer att bedrivas inom stationsomr&de och rullbana med strdk och
ljuslinjer enligt avgransning som framg&r av Figur 1.

Figur 1. Flygplatsens verksamhetsomrade, yttre linje, staket, utgor yttre gréns.

Figur 1 Tillstandsgiven utformning av flygplatsen

Kalla: MKB 2010-03-11 sid 13. | forhallande till norr &r kartan roterad ca 45 grader at vanster.

Det i domen meddelade tillstandet avser foljaktligen ett saval geografiskt som verksamhetsmassigt
snavt avgransat projekt. Varken MKB eller miljigdomstolens dom innehaller ndgon som helst text kring
ett med flygplatsen férenat handelsomrade. Avseende planforhallanden hanvisar miljodomen till 2009
ars Oversiktsplan for Malung-Salens kommun dar ett omrade hade avsatts for flygplatsomradet och
framtida utbyggnad. | 6versiktsplanen finns flygplatsen i omradet C9 Mobergskdlen. KF beslutade
emellertid 2013-09-23, dvs nar miljodomen redan var meddelad, att gora en 6versyn av detta omrade.
Detta gav upphov till "Detaljplan for Airport Center — Mobergskélen”, lagakraftvunnen 2016-11-11.
Planbeskrivningen anger pa sidan 4 féljande:

"Den férdjupade bversiktsplanen samt nu aktuell detaljplan innebér féréndrade férhéllanden
gentemot gallande kommuntéckande oversiktsplan nar det galler handel- och serviceutveck-
ling i omradet. En handelsutredning har efter samradet tagits fram som redovisar konsekven-
serna av en etablering.™

Detta handelsomrade tacks inte av miljodomen. Savitt framgar av planbeskrivningen, sid 4, framtving-
ade Lansstyrelsen en MKB av den tillkommande verksamheten (gul markering ar gjord av Naturskydds-
foreningen):

”"Miljokonsekvensbeskrivning

Parallellt med upprattandet av detaljplanen har en behovsbedémning betraffande betydande
miljopaverkan gjorts. | samradsskedet bedémdes att behov av att uppréatta miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) inte foreligger. Lansstyrelsen har vid samrad om behovsbedomningen an-
sett att storleken pa handelsomradet, som etableras i ett fjallnara omrade, kan innebara risk
for betydande konsekvenser, vilket innebar att en miljékonsekvensbeskrivning (MKB) bor
uppréttas. Infor granskningen har darfér en MKB till detaljplanen uppréttats. Betydande milj6-
aspekter ar konsekvenserna av okade trafikstrommar samt risker forknippade med narhet till
flygplats.”

| den nu géllande detaljplanen har féljaktligen den tillstandsgivna, snavt avgransade flygplatsverksam-
heten utokats med ett handelsomrade, vars drift kan medféra en med flygplatsdriften stérre miljobe-
lastning. Dessutom har terminalomradet, och darmed tillfartsvagen, flyttats fran ett lage nordost om

1 Handelsutredningen finns pa http://www.malung.se/down-
load/18.3e7¢301615a26cf26d95981¢c/1487082201563/Handelsutredning.pdf
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startbanan till sydvéast. Det ar mojligt att denna forflyttning inte har nagon stoérre miljoeffekt men den
fragan maste utredas av SMAAB i en ny ansokan.

. _ —
X // K 2 \\\‘ \\\\("i D Rekommendationsomr. :
w £
£ % T \\\-\\; mmm  plangrans 2
RN, SN
\\\\ WA ahar RIYE

F/gur 2 Nuvarande utformning av flygplatsomradet

Kalla: Planbeskrivning 2016-03-07 sid 11. Rédmarkerat omrade omfattas av detaljplanen.

Av Figur 2 framgar att det intill flygplatsen nu planeras ett handelsomrade som nastan motsvarar halva
flygplatsomradet i storlek. Detta var inte pa nagot satt forutsett i flygplatsens MKB och avspeglas dar-
med inte i miljddomen. For sjdlva flygplatsen géller den fordjupade oversiktsplanen Mobergskolen
Flygplats, lagakraftvunnen 2017-02-13. Pa kommunens hemsida finns foljande beskrivning av denna:

“Ett handelsomrdde planeras tillsammans med flygplatsens terminalfunktioner (Airport center) mot-
svarande ca 40 000 kvm.”?

Planomradet omfattar enligt beskrivningen ca 25 hektar vilket ar [angt mer an vad flygplatsdriften be-
hover. Den planerade terminalbyggnaden omfattar ca 0,5 hektar. Av detaljplanens plankarta framgar
dessutom att handelsomradet inte omger terminalomradet utan innefattar detta, dvs. handel kan be-
drivas dven i terminalen:

2 http://www.malung.se/byggaboochmiljo/kommunensplanarbete/oversiktsplanering/fordjupningaravover-

siktsplanen/fopmobergskolenflygplats.4.aa4f88114a4d3fe64bdeef.html
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Figur 3 Detaljplanens plankarta

Kalla: http://www.malung.se/download/18.b499b58153eb4c11cd1f4d5/1460450907917/Plankarta Mo-
bergsk%C3%B6len granskningshandling.pdf Figuren visar det rédmarkerade omradet i Figur 2. Omradet for flygterminalen
ar arean inom streckad linje till hoger. F=flygplatsverksamhet, H=handel, G=drivmedelsférsaljning (ej flygplatsens).

Sammanblandningen av flygplatsverksamhet och handel framgar med stor tydlighet i nedanstaende
bild fran den ovanndmnda handelsutredningen:

o amih

Salll
| SCANDINAVIANIMOUNTAINS
)

Figur 4 Bild ur handelsutredningen
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Det hor dessutom till saken att s6kandens uppfattning om terminalomradets utformning visar en helt
annan bild an detaljplanens:
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Figur 5 Sékandebolbéets b;ld av terminalomrddet i Figur 3

Kalla: http://salenfjallen.se/scandinavianmountains/wp-content/uploads/sites/2/2015/03/flygplats-e1426521367448.jpg

Biltrafiken till handelsomradet, dvs. exklusive flygpassagerarnas transporter som ju ingar i miljotillstan-
det, antyds av Handelsutredningen sidan 9 dar man berdknar behovet till 1 400 parkeringsplatser for
en férsta etapp av 28 000 m? handelsyta. | den fordjupade dversiktsplanen har kommunen angivit stor-
leken till 40 000 m? vilket med samma parkeringsnorm kraver 2 000 parkeringsplatser. Dessutom anges
markanvandningen till att aven omfatta drivmedelsférsaljning. Det ar inte flygplatsens drivmedel som
avses.

Till den férdjupade 6versiktsplanen finns en trafikanalys, utférd av Sweco i december 2015.3 Nedan-
staende tabell fran sidan 7 i denna anger den férvantade trafikdkningen till foljd av flygplatsen:

Litta fordons- Tunga fordons-
rorelser/ dygn rorelser/dygn
Flygplatsverksamhet
Passagerare 200 33
Anstallda 50
Varutransporter 4
Summa flyg: 250 37
Trafikfordelning
Norgeturister 30% 75% 11*
Sverigeturister 70% 175 26

* Trafikmangder markerat med asterix bedéms komma att befasta det norska vagnatet.

Av texten pa samma sida framgar att tabellen avser laget vid 300 000 arspassagerare vilket ar den
maximala nivan i MKB. Flygplatsverksamheten i sig orsakar en 6kning med 250 bilrorelser, 33 bussro-
relser och fyra lastbilsrérelser per arsmedeldygn. Denna niva ar rimligen tillstandsgiven genom 2013
ars dom. Handelsomradet, vars verksamhet ska bedrivas pa samma stalle som flygplatsverksamheten

3 www.malung.se/download/18.3e7¢301615a26cf26d959825/1487081882498/PM_Ana-
lys%20av%20v%C3%A4gtrafiken%20Mobergsk%C3%B6len.pdf
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men inte ingar i miljddomen, alstrar enligt sidan 8 i samma rapport féljande trafikmangder redan ar
2023:

Handelscentrum
Litta fordons- Tunga ferdons-
rorelser/dygn rorelser/dygn
Handelsomrade
Besdkare 2900
Anstillda 250
Varutransporter 20
Summa handel: 3150 20

Trafikfordelning

- fran Norge 75% 2350%
- fran Salenturism 10% 300
- ovriga svenska 500 20

naromradet 15%

* Trafikmangder markerat med asterix bedéms komma ait belasta det norska vagnatet.
Handelscentret alstrar foljaktligen personbilstrafik som ar mer dn 12 ganger sa stor som flygplatsens,
3 150 bilar per dygn, och dessutom fem ganger sa stor lastbilstrafik.

Slutligen har SMAAB, i den trafikprognos som ingavs till Trafikverket i mars 2016 och bildade underlag
till TRV:s rapport till regeringen angaende det statliga stodet (TRV 2016:18399), angivit trafiknivaer for
verksamhetsaren 1-11 dar passagerarantalet ar 10 och 11 6verstiger den i MKB redovisade maximal-
nivan 295 000:

ANTAL PASSAGERARE PER AR
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Figur 6 Passagerarvolymer i MKB och SMAAB:s prognos 2016

Kalla: MKB och till TRV ingiven prognos daterad 2016-03-21.

| denna del ar Naturskyddsféreningens uppfattning att férandringarna i verksamheten gentemot det
ursprungligen beviljade tillstandet ar sa stora att befintligt tillstand inte kan férlangas. Enligt sokandens
egen dokumentation avser man dessutom att 6verskrida den i MKB angivna maximala passagerarni-
van. En ny tillstandsprévning maste goras dar den sammanlagda effekten fran flygplatsen och handels-
omradets trafik samt s6kandens nya prognos beaktas.



Fardigstallandetidpunkt
Pa sin hemsida anger SMAAB féljande tidplan:

6 400 000 gastndtter. 100 000 baddar. 3 300 000 skiddagar. Varje ar.
Scandinavian Mountains dr en etablerad destination 1 Skandinavien.
Framforallt vintertid. Upplevelserna och bestkarna dkar stadigt aven under
barmarksperioden. Det finns en naturlig efterfragan, en medvetenhet och
férutsattningar att na bredare nationellt och internationellt. Den stora
tillvaxpotentialen finns utomlands.

2019 landar vara gaster i en ny varldsdestination.

Kalla: http://scandinavianmountains.se/ 2018-01-28.

Sokandens egen bedémning av hur lang tid som kravs for fardigstallande ar foljaktligen knappt tva ar.
Att SMAAB begér tio ar beror antagligen pa att denna tidshorisont kan kravas for att helt bygga ut
handelsomradet men som ovan visats ingar denna verksamhet dver huvud taget inte i det nu géllande
tillstandet. Den kan darfor inte heller fa tidsbestamma en eventuell forlangning. Naturskyddsfor-
eningen motsatter sig forlangning men anser att om férlangning trots allt beviljas bor den inte stracka
sig langre an till 2020-06-30.

Ovrigt

| planbeskrivningen till "Detaljplan for Mobergskdlen — terminalbyggnad och handelsomrade” anges
felaktigt i fraga om strandskydd (sid 9) att “Anldggandet av terminalbyggnaden innebdr utvidgning av
en pdgdende verksamhet, flygplats (7:18 ¢ punkt 4 miljébalken”. Det aberopade lagrummet har fol-
jande formulering: ”4. behévs fér att utvidga en pdgdende verksamhet och utvidgningen inte kan ge-
nomféras utanfér omradet.” Pa den befintliga flygplatsen bedrivs dock varken handels- eller terminal-
verksamhet och den senare skulle inte heller kunna bedrivas eftersom befintlig flygplats inte ar, och
aldrig har varit, en godkand instrumentflygplats.

| SMAAB:s ansdkan om foérlangning havdas angaende foljderna av nekad forlangning féljande:

Till det ovan sagda kan framhallas att synnerliga oldgenheter skulle uppstd om tillstandet
f6rfEll, eftersom stora virden skulle g& forlorade bide for det allméinna och for SMA, dels i
form av redan gjorda investeringar, dels i form av uteblivna majligheter att forse omridet med

yttetligare transportmdjligheter for sdvil turister som lokalbefolkning och dd dven med

avseende pa sddant som sjuktransporter.

Nagra storre arbeten har dock dnnu inte genomfoérts och for det som har genomforts har sékanden
varit medveten om miljddomens tidsbegransning. Av den s.k. samlade effektbedémning som faststall-
des av Trafikverket i maj 2015 (LSM 200) framgar dessutom att projektet samhéllsekonomiskt ar sa
olonsamt att mer an hela investeringsbeloppet gar forlorat om projektet fullfoljs. Samhallet gér darfor
en nettobesparing om projektet avbryts.

NATURSKYDDSFORENINGEN DALARNA

Mattias Ahlstedt, ordférande
0730-39 54 61
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