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Synpunkter Kollektivtrafik i Dalarna

Kundfokus saknas.
Det verkar inte som om trafikbolagen tycker att kunderna &r viktiga.

Varje operator tycks gora allt for att sdtta kdppar i hjulet for konkurrenterna!
Varfor ska vi ha sa ménga olika aktorer pa kollektivtrafikomradet?

Kollektivtrafiken maste gemensamt ta upp konkurrensen med bilismen. Det gor man inte
genom att braka inbdrdes, maste samverka.

Det giller alllt fran tagldgen, tidtabeller och taxor — biljettpriser. Samt dvergangar mellan
olika kollektivtratikbolagen.

Tvinga alla att samarbeta for kundens bésta! All osdkerhet for kunden gor att man drar sig for
att aka kollektivt.

Taxorna méaste vara konkurrenskraftiga mot bilen — prisméssigt. Man méaste gora
kollektivtrafikresandet attraktivt.

Kan inte vara rimligt att det kostar 190 att aka med Tag i Bergslagen 10 mil mellan Falun o
Givle. Sj erbjuder samma resa for 120, men dé via Uppsala!! Och {4 mer dka for pengarna!!
Till Stockholm med Sj kan man aka betydligt billigare.

Tomma tag mellan Falun — Borlédnge pga dubbelkdrningar SJ TiB méste upphora!
Orimligt att behova betala 100:- om du koper biljetten ombord pa SJ-taget, nédr du inte ens
mot en rimlig anstrdngning i forhand kan veta om det 4r SJ eller TiB som kor .Svért att hitta

info om det 1 tidtabellen pa som Dalatrafik har pa natet.

Tidtabellen maste ater tryckas upp och goras tillginglig sa att folk blir medvetna om att det
faktiskt finns kollektivtrafik

Hallplatser. Placering, standard, infotavlor, vantrum. Infotavlor om forseningar etc &r ett
maste pa de flesta busshallplatserna, liksom en kur att st& och vinta 1.

Tidtabeller: Parallellkorning tag — buss pa glest trafikerade strackor, ska inte fa forekomma!!!
Marknadsforing: Nya linjer o turer maste annonseras i pressen. Ny linje Falun-Leksand som

jag hittade av en slump. Sen kvéllstur Falun — Réttvik som jag ocksa hittade av en slump. Hur
manga har hittat dessa nya turer/linjer?



Hur ser reglerna ut for ersattningar till kollektivtrafikens operatorer? Maste finnas nagon
morot dir, mer betalt ju fler man lyckas fa med sig pa bussen/taget (beroende pa vilken
stracka).

Linjedragning: Direktlinjer borde stanna pa nagra hallplatser utefter vigen.

Regionala linjer ska inte kora 1 kringelikrokar i byarna. T ex korning 1 Grycksbo med linje 70,
varfor ska en regional ner i Grycksbos villakvarter, men inte stanna utefter lugnetleden dér
stora bostadsomraden finns, liksom inte heller vid Stensnéset Bjorklunden, med gangvig mot
Herrhagen/slétta i Falun. Avstandet upp till hallplatserna utefter riksvigen ar ganska kort.

Bra och helst upplysta parkeringar for bilar o cyklar 1 anslutning till héllplatser/stationer
Utoka tagtrafiken, gor ett stomnét, med matarbussar/anslutningstrafik till tdgets knutpunkter.

Aterdppna fler stationer efter banorna typ Vikmanshyttan, Repbicken, Vikarbyn, Garsas,
Ornis, m fl.

Elektrifiera vdsterdalsbanan och rusta upp den.

Berédkna utsldppsminskningen fran tdgtrafiken om strickorna Repbédcken-Vansbro respektive
Vansbro-Malung elektrifierades.

Studera hur fardmedelsvalet skulle paverkas fran S6dra Goétaland och Képenhamnsregionen,
om nattag aterinfors som mojliggor resa till stugbyte pd 16rdagar eller sondagar 1 Dalafjillen.
Sadana forbindelser fanns forr.

Berikna kapacitetsforbattringen som uppstar pa enkelsparet mellan Falun och Borlénge, om
SJ och TiB slutar att kora tdg i samma riktning tétt efter varandra.

Genomfor en kartliggning langs vilka riksvigar med randbebyggelse, dir det ej gar att cykla
trafiksakert pa GC-vigar eller 14gt trafikerade parallellvigar.

Beridkna luftfororeningseffekterna i ’grytan” i centrala Falun om lokaltrafikens bussar drevs
med el och regionaltrafikens med biogas.

Utveckla Falun - Borldnge omrédet till bandstad betjdnad av ett antal regionaltagshéllplatser
och med gemensam fjérrvirmeledning mellan stiderna.

Négra goda exempel:

”Byabussen”, projekt i Siljansnés, 1900 invdnare, med Minibuss med 8 platser, 2 ars forsok.
Hushallen hade innan 2,6(!) bilar per hushall. Bussresandet 6kade fran knappt 150 till 800
passagerare 1 madnaden. Ménga sa i utvardering att de skulle kunna gora sig av med en bil om
byabussen blev kvar.

Grondal 1 Stockholm. Endast nagra fa akte buss. Planerarna tinkte vi behover inte bygga nan
pendeltagsstation dir. Opinionstrycket gjorde dock att det blev sd. Nu ér det ofta fullt pa
pendeltaget fran Grondal. Forutséttningarna ger passagerare.



Nystartade Orsa Bilpool

Avesta kommun som erbjuder gratis kollektivtrafik.



